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CONFEDERAGAO DAS ASSOCIAGOES
ECONOMICAS DE MOGAMBIQUE

« Mocambique registou um crescimento economico significativo, aliado
a paz e estabilidade politica.

« Mocambique esta entre os destinos turisticos mais atractivos na
regiao com uma variedade de atragOes naturais e culturais.

« Poréem, o sector ainda nao desenvolveu o seu potencial real.

« Aintegracao continua na SADC vai melhorar o mercado aéreo no
pais e na regiao.

« Porém, espera-se que com a integragao regional, os aeroportos nos
paises da SADC criem uma forte concorréncia entre eles.



Quadro Politico e Legal V/CT}

—

« Mocambique registou avangos importantes para uma politica de
liberalizacao do espaco aéreo.

« Mas, esforcos adicionais sao necessarios para implementar estas
politicas e promover a concorréncia e a participacao do sector
privado.

* O Instituto de Aviacao Civil de Mocambique (IACM) faz as politicas, €
o requlador técnico, e é o investigador dos acidenctes no sector.

* O Governo de Mocambique considera LAM como um activo
estratégico do pais; dai uma politica e um quadro institucional da
aviacao civil ‘protectora’ da LAM.



Acordo Bilateral de Servico Aéreo (BAS_~ "\
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—

« Mocambique assinou BASAs com 7 paises: Brasil, Malawi, Portugal,
RSA, Swazilandia, Tanzania, e Zambia

« Mocambique assinou MoUs com Angola, China, Etidpia, Mauricias,
Kénya, Reino Unido e Singapura.

« O Governo de Mocambique esta a trabalhar para negociar acordos
de servico aéreo com o Egipto, os EAU, os EUA, India, Macau,
Qatar, e Turquia.

 LAM ¢é a companhia aérea portadora da bandeira nacional para os
BASAs com paises estrangeiros.

« Porém, apesar de as decisoes finais serem do governo, o staff da
LAM participa nas negociacgoes.
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—

« Saida gradual de uma posicao restrictiva para uma mais liberal.

« Aumento da frequéncia e aumento do envolvimento dos
operadores aéreos.

« Designacao Dupla das Companhias Aéreas por rota e
Designacao Multipla por pais.

« LimitacOes relacionadas com a capacidade de assentos /
passageiros.

« Nalgumas condicdes, a Quinta Liberdade do Ar, pode ser
exercida pelas companhias designadas por cada parte
contratante onde nao existem a Terceira e a Quarta Liberdade em
exercicio.
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Responsabilidade sobre a supervisao € A
seguranca CEA]

—

« Em Janeiro de 2010, a Organizacao Internacional de Aviacao Civil
(ICAQ) reportou um numero significativo de discrepancias sobre a
capacidade das autoridades nacionais exercerem a sua
responsabilidade sobre a supervisao e seguranca aérea.

« Em 2 de Abril de 2011, a Comissao Europeia adicionou todas as
companhias aéreas registadas em Mocambique na sua “ban list' . O
banimento nao € especificamente relacionado com a LAM ou outra
companhia aérea, mas a instituicao reguladora, o IACM.

« A LAM cumpre com todos os regulamentos de seguranca e esta
certificada. A LAM recebeu pela primeira vez em 2007, um certificado
de auditoria sobre a seguranca operacional da IATA e foi
posteriormente certificada em 2009 e em 2011.
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Quadro Institucional Proposto

Politicas: Ministério dos Transportes e Comunicacoes - elaboracao
de politicas, incluindo os acordos bilaterais, tarifas, acesso aos
mercados, eftc.

Regulador técnico: IACM - observacao dos padrées de seguranca
no transporte aéreo.

Operadores: Os 3 principais operadores no sector sao: A
infrastructura dos aeroportos (ADM), servico de controle de trafego
aereo (ADM), e as companhias aéreas. A (LAM) deveria ser
independente e entidades autonomas do sector privado deveriam
participar.

Investigador dos acidentes: Um orgao totalmente independente de
gualquer agéncia envolvida no sector.
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Analise Comparativa de Mercados V/CT}
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Analise Comparativa de Mercados AN
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Evidéncia a Favor da Liberalizacao

Forte evidéncia de que a liberalizagao do transporte aéreo tem
beneficios importantes no turismo e na economia.

Estudos sugerem que maior trafego e expansao do crescimento
resultaria numa reducao das bareiras a entrada no Mercado do
transporte aéreo Mogambicano.

InterVISTAS concluiu que o crescimento do trafego aéreo apos a
liberalizacao dos acordos sobre servicos aéreos entre paises em
meédia esta entre os 12 e 35 % ao ano.

O Mercado Europeu de Aviacao resultou num aumento de 44
milhdes de passageiros: Mais de 33 % comparado com um historico
crescimento de mercado de 4 - 6 % ao ano; e na criacao de 1.4
milhdes de empregos e um aumento de PIB de US$ 85 mil milhdes.



Previsdo do Trafego a Longo Prazo .

CONFEDERAGAO DAS ASSOCIAGOES
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Previsao do trafego (ADM) com base no crescimento do
PIB e da Populacao (numero de passageiros)

12,000,000

Historic Projected

10,000,000

8,000,000 /
6,000,000 / /
////

4,000,000

2,000,000

1002
200 |
£002
8007
6002
010z
1102
7102
€107
10z
ST0T
9107
£10T |
8107 |
6102
0207
1202
720t
€207
202
5202
9207
[202

€007
Y007 |
007 |
9007

Liberalization Low Growth Liberalization High Growth

= Current Situation




c I
- CTK
CONFEDERACAO DAS ASSOCIACOES
ECONOMICAS DE MOCAMBIQUE

—

« Cenario da Liberalizacao com Baixo-Crescimento

— As recomendacoes da liberalizagao sao propriamente implementadas e
o mercado responde positivamente,
— A Contribuicdo total turismo e viagens (T&V) ao PIB é 242.2 bn MZN.

— Este cenario vai criar 158,811 empregos directos até 2027; isto € 49,288
mais empregos directos do que os criados pelo Cenario Base até 2027.

« Cenario da Liberalizacao com Alto-Crescimento
— As recomendacoes da liberalizagcao sao propriamente implementadas e
o Mercado responde muito positivamente,
— A Contribuicdo total T&V ao PIB é 302.2 bn MZN.
— Este cenario vai criar 226,709 empregos directos até 2027; isto é

117,186 mais empregos directos do que os criados pelo Cenario Base
até 2027.

« Assume-se que com a implementacao plena de politicas de liberalizagao e a
LAM transformar-se-ia num provedor de servicos competitivo e eficiente.



Conclusdes /}

« QO valor actual liquido de um plano de liberalizacdo bem
implementado na industria da Aviacao Civil combinado com uma
estratégia de turismo bem desenhada e implementada em
Mocambique esta entre 105 e 165 mil milhées de MZN (US$ 3.6 e
US$ 5.7 mil milhdes).
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Principais Prioridades N

1. Assegurar a separacao plena das atribuicoes: formulacao de
politicas, regulamentacao, investigacao e operacoes.

2. Tornar o IACM forte e independente.

3. Rever toda a legislacao e regulamentos que disincentivam os
operadores domésticos

4. Promover a entrada de novos participantes no Mercado
domestico da aviacao civil.

5. Tornar LAM independente do Governo.

6. Negociar os direitos da Quinta Liberdade do Ar com os paises da
SADC.

7. Providenciar um produto turistico de qualidade a um preco
competitivo.
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Liberdades do Ar

—

* Primeira Liberdade: O direito de sobrevoar o territorio do Estado
contratante sem pousar.

- Segunda Liberdade: O direito de fazer uma escala técnica
(reabastecimento ou manutencao) no territério do outro Estado contratante,
sem embarcar ou desembarcar passageiros ou carga.

 Terceira Liberdade: O direito de transportar passageiros e carga do
territdério do Estado de nacionalidade da aeronave para o territorio do outro
Estado contratante.

« Quarta Liberdade: O direito de transportar passageiros e carga do territério
do outro Estado contratante para o territério do Estado de nacionalidade da
aeronave.

 Quinta Liberdade: O direito de transportar passageiros e carga entre o
territdrio do outro Estado contratante e o territério de um terceiro Estado, no
ambito de um servico aéreo destinado a ou proveniente do Estado de
nacionalidade da aeronave.

« Sexta Liberdade: O direito de transportar passageiros e carga, através do
territério do Estado de nacionalidade da aeronave, entre o territério de um
terceiro Estado (ponto aquém) e o territério do outro Estado contratante



